Z:'Q CC EuroVelo
D e

Raport z oceny miedzynarodowej
trasy rowerowej

EuroVelo 10 — Trasa Rowerowa Wokét Baltyku

Wersja poléka — odcinek zachodnidpoo‘rki
(Velo Baltica).
Maj 2026

BALTIC JEEE
BRRR Counded by BIKING B[
HiILEIrcy RN the European Union urcrane RS

<AECF

EUROPEAN CYCLISTS" FEDERATION

South Baltic




Hniterrey
South Baltic

FRCEl Co-funded by
& the European Union

BALTIC [eEI%
BIKING B[}
UPGRADE e

Spis tresci

WPIOWAAZENIE ... 4
(@ (0= T 2= o3 - SR 5
L = T[T o IR = 1 VSRR 8
1] o]0 (o] [0 o | = VPP PPPPPPPPPP 10
Ogodlne podsumowanie catego przebiegu ...........ccovvvviiiiiiiiii e, 12
Opis przebiegu w Wojewodztwie ZachodniopomorsKim...........cceevvvveiiiineeeneeeeiinnnnnnn. 14
1. TIO NISIOIYCZNE ... e ees 14
P O (o F=1 g 74 Vo] - TN 16
3. Krétkie wyjasnienie metodologii ........oeuuviiiiiiiiiiiiiii e, 16
4. Przeglad etapOw dzZiennNyYCh.........cccooiiiiiii i 17
LT 111721 0] L = PSR 18
5.1. Przeglad istniejgcej infrastruktury trasy ..........cccccooeeiiiii e, 18
5.2. Natezenie ruChU............oooo 19

5.3 Punkty dostepu dO trasy .......oooiiiiiiiiiiiiii e 21

5.4 OZNAKOWEANIE ....uuiieeeeieeeeeiie ettt e e e e e e e e e et a e e e e e e e eeeeasann e s eeeeeeeeennes 24

5.5 Kryteria infrastrukturalne spetnione na poszczegélnych odcinkach ............. 24

5.6 KIUCZOWE DraKi.......ccooiiiiiieeeeeeeeeeeeee 27

6. USHUGI ettt 28
6.1 1StNIEJGCE USIUGI ...covviniiciii e 28

6.2 KIUCZOWE DIaKi....oeeeeeeeeeeieiee ettt e e e e e e e e e e e e e e e e eeeenes 31

7. Marketing / PrOMOC]A..........cuuuuiiiiieeeieeeeee e e e e e e e e eaaans 32
7.1 Istniejgce narzedzia PromMOCYJNE........cooeiiiiiii i 32

7.2 KIUCZOWE DIaKi......ccooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeee 33

8. Organizacja / FINANSOWANIE .........ccoiiiieiieeeeeeeeeeee e 34
8.1 Istniejgce podmioty odpowiedzialne za rozwdj i utrzymanie ........................ 34

8.2 Potencjalne podmioty odpowiedzialne za rozwdj i utrzymanie .................... 34

8.3 Istniejgce Zrodia finansowania ..., 34

9. Opis warunkow trasy wedtug odCiNKOW .........cccoeeeeiiiiiiiiiieeee, 35
9.1 Odcinek dzienny 1: ze Swinouj$cia do DZIWNOWKA..............cccoveueeverirennna. 35

9.2 Odcinek dzienny 2: z Dziwndwka do Kotobrzegu ..., 40



FRCEl Co-funded by
& the European Union

Hniterrey
South Baltic

BALTIC [eEI%
BIKING B[}
UPGRADE e

9.3 Odcinek dzienny 3: z Kotobrzegu do Mielna...........ccoooooeeiviiiiiiiiiiiiieeceeeees 41

9.4 Odcinek dzienny 4: z Mielna do Dartowa..............cccceeiiiiiiiiiiiiiiii e, 44

9.5 Odcinek dzienny 5: z Dartowa do UStKi ..., 50

10. Podsumowanie dla Pomorza Zachodni€go...........ccccuvvviiiiiieeeieieeiiicee e 52
LAY 10 1 (SR 53
INFOrMACIE WYAAWNICZE .....evvviiie e e e e 56



Co-funded by
the European Union

BALTIC [eEI%
BIKING B[}
UPGRADE e

Hniterrey
South Baltic

Wprowadzenie

Miedzynarodowy raport oceny trasy EuroVelo 10 — Trasy Rowerowej Wokot Battyku w obszarze
Potudniowego Battyku przedstawia wyniki badan terenowych, ktére zostaty przeprowadzone w
pieciu krajach (Dania, Niemcy, Polska, Litwa, Szwecja) w okresie od lipca 2024 r. do czerwca 2025
r. z wykorzystaniem metodologii Europejskiego Standardu Certyfikacji (ECS), w ramach projektu
Baltic Biking Upgrade (BBU, Interreg South Baltic programme).

EuroVelo 10 jest czescia sieci EuroVelo — europejskiej sieci dtugodystansowych tras rowerowych,
ktora przecina i taczy Europe na dystansie ponad 90 000 km. Inicjatywa ta jest zarzadzana na
poziomie transnarodowym przez Europejska Federacje Cyklistow (ECF) we wspotpracy z
Krajowymi Centrami Koordynacyjnymi EuroVelo.

EuroVelo 10 to trasa o charakterze historycznym, nalezaca do pierwszych dwunastu tras
wyznaczonych w momencie oficjalnego uruchomienia projektu EuroVelo w 1997 roku. Ma ona
charakter petli biegnacej wokét Morza Battyckiego i obecnie obejmuje ponad 9 000 kilometrow

na terenie dziewieciu krajow, w tym Danii, Szwecji, Finlandii, Estonii, totwy, Litwy, Polski i Niemiec.

Projekt BBU stanowi kontynuacje i rozwiniecie projektu South Baltic Biking! (SBB!),
wspotfinansowanego z Interreg South Baltic programme i realizowanego w latach 2017-2019. Juz
w latach 2017-2018 przeprowadzono badania ECS w Meklemburgii-Pomorzu Przednim (Niemcy),

w wojewddztwach zachodniopomorskim i pomorskim (Polska) oraz w Danii.

Celem niniejszego raportu jest przedstawienie przegladu jakosci fragmentu
potudniowobattyckiego trasy EuroVelo 10 objetego badaniami — obejmujacego ponad 2 600 km
— oraz identyfikacja jego kluczowych mocnych i stabych stron. Raport ten ma stuzy¢ jako
podstawa do planowania usprawnien i przysztych inwestycji, ktérych celem jest podniesienie
jakosci trasy oraz zwiekszenie jej atrakcyjnosci dla rowerzystow, co przyniesie korzysci lokalnym i

regionalnym MSP oraz catemu rozwojowi regionu.

Raport rozpoczyna sie od oméwienia organizacji projektu (rozdziat 2), nastepnie precyzuje
przebieg ocenianej trasy (rozdziat 3) i przedstawia wyjasnienia metodologiczne (rozdziat 4).
Kolejne czesci zawieraja podsumowanie kluczowych wynikéw oceny dla catego badanego
odcinka trasy (rozdziat 5). Nastepne rozdziaty zostaty opracowane przez Inspektoréw Tras
EuroVelo, ktérzy prowadzili badania terenowe, i przedstawiajg szczegotowe wyniki analiz dla
poszczegdlnych krajow i regionow: Szwegji, Litwy, Polski, Niemiec oraz Danii. W tym

opracowaniu podane zostanie jedynie Wojewodztwo Zachodniopomorskie.
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Organizacja

Niniejszy dokument zostat opracowany w ramach projektu Baltic Biking Upgrade (BBU) i
realizowany jest w latach 2023-2026. Projekt ten jest wspétfinansowany ze srodkdw Interreg

South Baltic Programme.

Dokument zostat przygotowany przy wsparciu oraz z uwzglednieniem opinii partneréw projektu
BBU:

¢ Pomorska Regionalna Organizacja Turystyczna, Polska (Partner Wiodacy)

e Zachodniopomorska Regionalna Organizacja Turystyczna, Polska

e Visit Lolland-Falster, Dania

e Dunska Organizacja Turystyki Rowerowej — Dansk Cykelturisme, Dania

e Stowarzyszenie Regionu Ktajpedy, Litwa

e Region Blekinge, Szwecja

e Szwedzka Organizacja na rzecz Promocji Roweréw — Cykelframjandet, Szwecja

¢ Miasto Barth, Niemcy
Partnerami stowarzyszonymi projektu BBU sa:

e Wojewddztwo Pomorskie, Polska

e Wojewddztwo Zachodniopomorskie, Polska

e Polska Organizacja Turystyczna, Polska

e Warminsko-Mazurska Regionalna Organizacja Turystyczna, Polska
e VisitDenmark, Dania

e Finska Federacja Rowerzystow / Finskie Centrum Turystyki Rowerowej, Finlandia
e Citybike Ltd., Estonia

e Vidzeme Tourism Organisation, totwa

e Larsson Bike, Dania

e Jan-Pol, Polska

e JSC Baltic Bike Travel, Litwa

Badania ECS byty koordynowane na poziomie miedzynarodowym przez ECF we wspotpracy z
partnerami projektu, a niniejszy raport jest rezultatem dwuletniego procesu. ECF opracowat
metodologie ECS oraz narzedzia wykorzystane do przeprowadzania ocen jakosci trasy. Wiecej

informacji na ten temat mozna znalez¢ na stronie: www.pro.eurovelo.com.

Poniewaz badania ECS moga by¢ prowadzone wytacznie przez przeszkolonych i certyfikowanych
Inspektoréw Tras EuroVelo, ECF w pierwszym kroku zaprosit partneréw projektu do wskazania

przedstawicieli odpowiedzialnych za przeprowadzenie badan ECS na trasie EuroVelo 10 w
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poszczegdlnych regionach lub krajach. Osoby posiadajace juz certyfikat Inspektora Tras EuroVelo
zostaty zaproszone do udziatu w szkoleniu odswiezajacym ECS, ktore odbyto sie 7 lutego 2024
roku, natomiast przedstawiciele niezaznajomieni wczesniej z metodologig ECS wzieli udziat w
petnym szkoleniu Inspektoréw Tras EuroVelo, przeprowadzonym stacjonarnie w Brukseli w dniach
9-10 kwietnia 2024 roku.

Drugim etapem byta organizacja badan w pieciu krajach objetych projektem: Szwecji, Litwie,
Polsce, Danii oraz Niemczech. Planowanie to odbywato sie we wspdtpracy pomiedzy
wyznaczonymi Inspektorami Tras EuroVelo, partnerami projektu oraz Krajowymi Centrami
Koordynacyjnymi EuroVelo (NECC), tam gdzie one funkcjonuja, jak w przypadku Niemiec (ADFC).
Pozwolito to na wskazanie odpowiednich odcinkéw trasy do oceny, a takze potencjalnych
dodatkowych aspektéw do analizy, we wspdtpracy z whasciwymi instytucjami publicznymi, w celu
jak najlepszego wykorzystania wynikow badan. ECF koordynowat prace przygotowawcze,
zapewniajac uwzglednienie wszystkich aspektow technicznych (doktadnos¢ sladéw GPX, struktura

dziennych odcinkéw — wiecej informacji znajduje sie w rozdziale 4: Wyjasnienie metodologii).

W okresie od lipca 2024 roku do czerwca 2025 roku badania ECS zostaty przeprowadzone w

pieciu krajach przez 12 Inspektoréw Tras EuroVelo:

e Szwecja: Sonja Perander, Henk Swarttouw, Hans Stoops; koordynacja: Anna Lindén
(Cykelframjandet — Szwedzka Organizacja Rowerowa)
e Litwa: Paulius Bakutis (Litewska Spoteczno$¢ Rowerzystow)
e Dania: Jesper Pagrksen (Dansk Cykelturisme)
e Polska:
o Wanda Nowotarska oraz Wojciech Grela (Urzad Marszatkowski Wojewodztwa
Zachodniopomorskiego) — wojewodztwo zachodniopomorskie
o Tomasz Legutko (Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Pomorskiego) —
wojewodztwo pomorskie
e Niemcy: John Krogstrup, Marco Berends, Henk Swarttouw; koordynacja: Jesper Pgrksen

(Dansk Cykelturisme)

Po zakonczeniu prac terenowych Inspektorzy Tras EuroVelo przeprowadzili dodatkowe analizy w
trybie ,desktop research”, aby oceni¢ pozostate aspekty, takie jak komunikacja internetowa czy
ustugi transportu publicznego. Nastepnie zebrane dane zostaty poddane analizie, a Inspektorzy
zostali zobowigzani do przygotowania raportéw oceny trasy dla badanych odcinkéw, zgodnie z
kryteriami jakosci ECS. W przypadku Szwecji prace te byly wspierane przez Nicole Carpman,
petnigca funkcje analityczki danych w organizacji Cykelframjandet. W wiekszosci przypadkow
lokalne wtadze publiczne, w szczegdlnosci samorzady regionalne, rowniez wspieraty ten proces,

dostarczajac dodatkowych informacji.
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W okresie od maja 2025 roku do grudnia 2025 roku ECF dokonat przegladu przygotowanych
raportéw oraz sformutowat rekomendacje dotyczace mozliwych usprawnien, bazujac na swoim
doswiadczeniu w stosowaniu metodologii ECS. W dniu poniedziatek, 8 grudnia 2025 roku, odbyto
sie internetowe spotkanie konsultacyjne z Inspektorami Tras EuroVelo ze wszystkich krajow,
poswiecone przygotowaniu Zbiorczego Raportu Oceny Trasy EuroVelo 10, do ktérego wszyscy

inspektorzy wniesli wktad poprzez swoje raporty regionalne i krajowe.

Na podstawie tych raportow czastkowych ECF opracowat niniejszy transnarodowy raport oceny

trasy, integrujac wszystkie rozdziaty regionalne oraz przygotowujac ogolne podsumowanie.
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Oceniany przebieg trasy EuroVelo 10 zostat przedstawiony na ponizszej mapie pogladowe;.

Oficjalne pliki GPX dla catej trasy sa dostepne na stronie EuroVelo.com i moga ulega¢ zmianom

w czasie, wraz z dalszymi usprawnieniami przebiegu trasy.

EuroVelo 10 jest trasg okrezng biegnaca wokdt Morza Battyckiego i obecnie taczy dziewiec

krajow. Zgodnie z obszarem wsparcia programu, badania koncentrowaty sie na krajach i/lub

regionach objetych projektem w potudniowej czesci Battyku, tj.: Danii (region Lolland-Falster),

Niemczech, Polsce (wojewddztwa zachodniopomorskie i pomorskie), Litwie oraz Szwecji (ze

szczegblnym uwzglednieniem regionéw Skane i Blekinge w ramach projektu BBU).

kaczny odcinek trasy objety badaniami przebiega od Uppsali, na pétnoc od Sztokholmu, do

Ktajpedy na Litwie. Ze wzgledu na regionalny zakres projektu wystepuja pewne nieciggtosci w

Danii i Szwecji. Catkowita dtugos$¢ ocenianej trasy wynosi okoto 2 600 km.

W Danii oceniono alternatywny odcinek trasy (Stubbekgbing — Vordingborg) zamiast oficjalnego

przebiegu EuroVelo 10. Decyzja ta byta podyktowana faktem, ze badania prowadzono poza

sezonem, zimg, kiedy standardowe potaczenie promowe pomigdzy Stubbekabing a Bogge nie

funkcjonowato.

Przeglad badan ECS w poszczegélnych krajach:

Kraj Etapy Dtugos¢ | Inspektorzy Rozpoczecie | Zakonczenie
dzienne EuroVelo badania badania
Szwecja 15 680 km | Anna Lindén, Lipiec Listopad
Sonja Perander, | 2024 2024
Hans Stoops,
Henk Swarttouw
Litwa 2 102 km | Paulius Bakutis | Pazdziernik | Pazdziernik
2024 2024
Polska 13 585 km | Wanda Lipiec Kwiecien
Nowotarska, 2024 2025
Wojciech Grela,
Tomasz Legutko
Niemcy 22 1085 km | Jesper Pgrksen, | Kwiecien Czerwiec
Henk 2025 2025
Swarttouw, John
Krogstrup,
Marco Berends
Dania 5 185 km | Jesper Pgrksen | Listopad Grudzien
2024 2024
tacznie 57 2637 km
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Uwaga: w ramach projektu Baltic Across Baltic (BAB) przeprowadzono dodatkowe badania w

Estonii i Finlandii, ktore nie zostaty uwzglednione w niniejszym raporcie. Wyniki tych badan sa

dostepne na stronie internetowej projektu BAB dla Finlandii i Estonii.

Partnerzy szwedzcy przygotowali wspdlny raport, ktory podsumowuje wyniki badan

przeprowadzonych w ramach obu projektow (w przypadku projektu BBU — z koncentracja na

regionach Skane i Blekinge w potudniowej Szwecji oraz w przypadku projektu BAB — z

koncentracjg na regionie Sztokholmu). W zwigzku z tym petne wyniki badan dla Szwecji zostaty

zawarte w niniejszym raporcie.
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Metodologia

Aby zapewnic¢ spojne podejscie do oceny jakosci trasy, badania zostaly przeprowadzone przez
przedstawicieli poszczegdlnych partnerow projektu, ktdérzy pomysinie ukonczyli szkolenie

EuroVelo Route Inspectors Training, realizowane w ramach projektu BBU.

Badania ECS byty juz prowadzone w 2017 roku w ramach projektu South Baltic Biking! (SBB!) w
Danii, Niemczech i Polsce. Po raz pierwszy przeprowadzono rowniez badania terenowe w
potudniowej czesci Szwecji oraz na Litwie, a takze dokonano oceny catego przebiegu trasy w
Niemczech.

Badania zostaty zrealizowane z wykorzystaniem metodologii European Certification Standard
(ECS) oraz narzedzi opracowanych przez Europejska Federacje Cyklistow (ECF). Metodologia ECS

w sposdb usystematyzowany opisuje rozne aspekty jakosci trasy, w tym:

e Infrastrukture (ciggtos¢ trasy, elementy sktadowe trasy, nawierzchnie i szerokosc¢,
nachylenia, atrakcyjnos¢, oznakowanie oraz transport publiczny);

e Ustugi (noclegi, gastronomie oraz ustugi dedykowane rowerzystom);

e Promocje (materiaty internetowe i drukowane, informacje o trasie).
Badania terenowe byty w wiekszosci przypadkéw uzupetniane analiza gabinetowa (tzw. desktop
research — to metoda badawcza polegajaca na analizie dostepnych danych, dokumentow i zrodet
informacyjnych bez prowadzenia obserwacji w terenie), w celu zebrania lub weryfikacji
dodatkowych danych. Kryteria European Certification Standard zostaty réwniez zastosowane do
oceny wynikéw badan, w mniej lub bardziej jednolity sposéb, w zaleznosci od poszczegdlnych

Inspektoréw Tras EuroVelo.

Standard ECS definiuje trzy poziomy kryteriéw, odpowiadajace potrzebom trzech grup

uzytkownikow:

e Kryteria podstawowe (essential) — skierowane do regularnych turystéw rowerowych;

e Kryteria istotne (important) — skierowane do okazjonalnych turystow rowerowych;

e Kryteria dodatkowe (additional) — skierowane do bardziej wymagajacych uzytkownikéw
(np. rodzin z matymi dzieémi, rowerzystdéw poruszajacych sie tandemami, z przyczepkami

rowerowymi, handbike'ami itp.).

Spetnienie okreslonego zestawu kryteriow ECS umozliwia trasie EuroVelo uzyskanie certyfikacji.
Niniejszy raport ma dac¢ pierwsze wyobrazenie o potencjale trasy EuroVelo 10 do uzyskania
statusu certyfikowanej trasy EuroVelo.

W ramach prac terenowych Inspektorzy Tras EuroVelo zbierali dane przy uzyciu aplikacji

badawczej ECS, opracowanej przez ECF. Podstawowa jednostkag badania jest odcinek dzienny,

10
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reprezentujacy fragment trasy o dtugosci od 15 do 90 km, ktory rowerzysta moze pokonaé w
ciggu jednego dnia, rozpoczynajac i kohczac w miejscowosciach, na granicach regionalnych lub
panstwowych badz w miejscach koncentracji ustug. Na kazdym odcinku dziennym inspektorzy
zatrzymywali sie za kazdym razem, gdy zmieniaty sie charakterystyki trasy, tworzac mniejsze
odcinki czastkowe i wprowadzajac dane do aplikacji. Dane te byty nastepnie przesytane do
serwera ECF (,backend”) i poddawane analizie. Prace terenowe byty rowniez dokumentowane za
pomocya zdjec geolokalizowanych.

Po otrzymaniu wszystkich raportéw krajowych i regionalnych ECF zorganizowat w grudniu 2025
roku internetowe spotkanie konsultacyjne z przedstawicielami wszystkich krajow, ktérego celem
byto oméwienie ogdlnych uwag do raportéw oraz wspdlnych potencjalnych obszarow
wymagajacych poprawy. Nastepnie do ECF przekazano drugie wersje raportéw. ECF odpowiadat
za koncowa konsolidacje oraz przeglad niniejszego Miedzynarodowego Raportu Oceny Trasy
EuroVelo 10.

11
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Ogodlne podsumowanie catego przebiegu

W ciggu niespetna jednego roku oceniono 2 637 km trasy EuroVelo 10, co stanowi zakres o
ponad 600 km wiekszy niz badania ECS przeprowadzone w ramach projektu SBB! w 2017 roku.
Tak szeroka ocena pozwolita na znacznie petniejsze zrozumienie jakosci trasy, identyfikacje

pozostatych potrzeb w zakresie jej poprawy oraz wskazanie priorytetow inwestycyjnych.

W 2017 roku oceny ograniczaty sie do Danii, Polski oraz niemieckiego regionu
Meklemburgii-Pomorza Przedniego. W ramach obecnego projektu badaniami objeto dwa
dodatkowe kraje, a takze caty niemiecki odcinek trasy, w tym petle na wyspie Rugia. Z kolei w
Danii zakres badan obejmowat wytacznie region Lolland-Falster (o okoto 350 km mniej niz w
2017 roku).

Oceniony odcinek trasy EuroVelo 10 nie moze jeszcze zosta¢ certyfikowany zgodnie z
Europejskim Standardem Certyfikacji ECF, poniewaz na catej swojej dtugosci nie spetnia kryteriow
podstawowych. Gtéwne powody to brak oznakowania EuroVelo na czesci trasy oraz
wystepowanie kilku odcinkdéw o ztych warunkach przejazdu lub z duzym badz bardzo duzym
natezeniem ruchu. Zidentyfikowano réwniez pewne przeszkody, w tym istotne problemy z
ciggtoscia trasy oraz kilka niebezpiecznych i bardzo niebezpiecznych skrzyzowan wymagajacych

poprawy bezpieczenstwa.

Istotnym osiggnieciem jest fakt, ze EuroVelo 10 jest obecnie w petni oznakowana znakami
EuroVelo w wojewédztwach zachodniopomorskim i pomorskim (Polska) oraz w Danii. Na
Litwie proces ten nadal trwa — cze$¢ oznakowania zostata juz zamontowana, jednak nie jest ono
zgodne z Miedzynarodowym Podrecznikiem Oznakowania EuroVelo. W Szwecji i Niemczech
oznakowanie EuroVelo nie zostato jeszcze wdrozone, jednak na wiekszosci ocenianego przebiegu

mozna podazac za oznakowaniem krajowym.

Wyniki badan sa jednak w wielu aspektach bardzo pozytywne. Oceniany odcinek trasy
charakteryzuje sie bardzo dobra ciagtoscia, a liczba powaznych przeszkdd, ktére zmuszatyby
rowerzystow do prowadzenia roweru, jest niewielka. Jesli chodzi o rodzaj infrastruktury, 53%
trasy przebiega po odcinkach bez ruchu samochodowego, 27% po drogach o bardzo niskim
natezeniu ruchu, a 12% po drogach o niskim natezeniu ruchu. Oznacza to wyrazna poprawe w
poréwnaniu z poprzednimi badaniami, w ktorych udziat tras catkowicie wydzielonych lub o

bardzo niskim natezeniu ruchu byt mniejszy, przy znacznie krétszym ocenianym przebiegu.

Jednoczesnie odcinki o duzym natezeniu ruchu stanowia najwieksze wyzwanie, zwtaszcza na

Litwie.
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47% ocenianej trasy przebiega po w petni wydzielonej infrastrukturze rowerowej (greenways,

ciggach pieszo-rowerowych lub drogach rowerowych).

Kolejnym mocnym punktem jest jako$¢ nawierzchni — 82% ocenianych odcinkéw posiada
nawierzchnie oceniong jako bardzo dobra lub dobrg (w poréwnaniu do 75% w 2017 roku przy
krétszym ocenianym przebiegu). Jest to znaczaca poprawa i potwierdza wysoka jakos¢ trasy
EuroVelo 10 w obszarze Potudniowego Battyku.

We wschodnich Niemczech istotnym problemem pozostaje wystepowanie dtugich odcinkéw
brukowanych, co negatywnie wptywa na komfort jazdy. Na wyspie Rugia gtobwnym wyzwaniem
infrastrukturalnym okazata sie niewystarczajaca szerokos¢ trasy, wynikajaca z zastosowania
waskich betonowych ptyt z koleinami.

Ze wzgledu na nadmorski charakter przebiegu, trasa charakteryzuje sie bardzo niewielkimi
przewyzszeniami. Jest ona gtéwnie ptaska, z r6znicami wysokosci zazwyczaj wynoszacymi okoto
50 m, a maksymalna réznica — 150 m — wystepuje tylko w jednym miejscu na catym ocenianym
odcinku.

Gtowny motyw trasy — Morze Battyckie — jest w duzym stopniu zachowany, gdyz wiekszo$¢
odcinkdéw prowadzi wzdtuz wybrzeza lub w jego bezposrednim sasiedztwie. Na trasie znajduje sie
wiele atrakgji kulturowych i przyrodniczych, w tym muzea oraz obiekty wpisane na liste UNESCO,
takie jak Mierzeja Kuronska, Zamek w Malborku, Stowinski Park Narodowy, stary port w

Wismarze, starowka Lubeki, a takze miasta Stralsund i Karlskrona.

Noclegi i gastronomia sa tatwo dostepne we wszystkich ocenianych regionach, a oferta obejmuje
liczne obiekty oznaczone jako przyjazne rowerzystom, odpowiadajace na ich specyficzne
potrzeby — zagadnienie to byto przedmiotem osobnego raportu. Niedobér ustug oraz
transportu publicznego pozostaje jednak wyzwaniem w Szwecji, cho¢ badane odcinki sa w
mniejszym stopniu tym dotkniete, poniewaz zlokalizowane sg w poblizu obszarow o wigkszej

koncentracji ustug.
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Odcinek zachodniopomorski — Velo Baltica
South Baltic

Opis przebiegu w Wojewodztwie
Zachodniopomorskim

Niniejszy rozdziat regionalny zostat opracowany przez Wojciecha Grele z Biura Komunikacji
Rowerowej Urzedu Marszatkowskiego Wojewddztwa Zachodniopomorskiego, Wydziatu

Infrastruktury i Transportu, bedacego partnerem projektu. Zrecenzowana wersja raportu zostata
sfinalizowana w dniu 30 pazdziernika 2025 roku.

1. Tto historyczne

llustracja autorstwa Beaty Stuszkiewicz do ksigzki Stanistawa Pagaczewskiego ,Raj na kotkach” (1959).

llustracja, opublikowana pierwotnie w 1959 roku, nalezy do jednych z najwczesniejszych
wizualnych przedstawien nadbattyckiej trasy rowerowej. Odzwierciedla sposob postrzegania
turystyki rowerowej w powojennej Polsce — nie tylko jako formy rekreacji, lecz takze jako
narzedzia zapoznawania obywateli z tzw. ,Ziemiami Odzyskanymi". Reprodukgja ilustracji petni
funkcje odniesienia historycznego, ukazujac ciagtos¢ tradycji nadbattyckiej trasy rowerowej.

Trasy EuroVelo 10 oraz EuroVelo 13 w wojewddztwie zachodniopomorskim przebiegajg tym
samym szlakiem. Odcinek EuroVelo 10 w regionie Pomorza byt historycznie najpopularniejsza
nieformalna trasa krajowa wsrdd polskich turystéw rowerowych oraz jedna z pierwszych tras tego

typu — od wielu lat funkcjonujaca jako wielodniowa, letnia wyprawa rowerowa wzdtuz polskiego
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wybrzeza Battyku. Mozna powiedzie¢, ze jej poczatki siegaja okresu popularyzacji turystyki jako

sposobu odkrywania nowych terytoriéw Polski w czasach powojennych (po 1945 roku).

Trasa, wowczas znana jako R-10, zostata po raz pierwszy oznakowana na drogach publicznych i
lesnych na poczatku lat 2000., przy uzyciu krajowych standardéw oznakowania. Nastepnie byta
stopniowo modernizowana przez samorzady lokalne w kierunku bardziej przyjaznej rowerzystom
infrastruktury. Zakrojony na szeroka skale i bardziej spdjny plan modernizacji rozpoczat sie w
2017 roku i koncentrowat sie na najstabszych odcinkach trasy. Byt on realizowany w ramach
projektu Tras Rowerowych Pomorza Zachodniego, przygotowanego przez Urzad Marszatkowski
Wojewddztwa Zachodniopomorskiego. Powstaty nowe odcinki trasy, taczace juz istniejaca
infrastrukture w nadmorskich gminach. Wprowadzono réwniez oznakowanie EuroVelo, a
dotychczasowe znaki zostaty usuniete. Przyjeto takze nazwe ,Velo Baltica”, odnoszaca sie do
zachodniopomorskiego odcinka trasy EuroVelo 10.

Projekt nie zostat jeszcze w petni zakonczony i czes¢ odcinkédw nadal wymaga modernizacji. W
ciggu jednego roku od przeprowadzenia badan terenowych do momentu opracowania
niniejszego raportu kilka kluczowych fragmentéw trasy zostato juz zmodernizowanych lub
znajduje sie w trakcie realizacji. W zwigzku z tym dane z badan oraz odpowiadajace im opisy
zostaty zaktualizowane, aby odzwierciedla¢ aktualny stan trasy

-

Oznakowanie Eurovelo 10 i 13 oraz tablica informacyjna z mapa

Pierwsza ocena trasy EuroVelo 10 w Polsce zostata przeprowadzona w 2017 roku. Jej celem byto
okreslenie jakosci trasy przed rozpoczeciem procesu modernizacji. Obecna, druga ocena zostata

wykonana po realizacji wiekszosci prac modernizacyjnych prowadzonych od 2017 roku. Jej celem
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jest oszacowanie szans trasy na uzyskanie certyfikacji EuroVelo oraz identyfikacja najstabszych

odcinkéw, ktére zazwyczaj znajduja sie w starszych czesciach trasy.

2. Organizacja

Badania trasowe ECS, na ktdrych opiera sie niniejszy raport oceny, zostaty przeprowadzone przez
pracownikéw Urzedu Marszatkowskiego Wojewodztwa Zachodniopomorskiego, ktéry od
2017 roku rozwija regionalna sie¢ tras rowerowych. Urzad Marszatkowski koordynuje rozwéj tej
sieci na wielu poziomach, w tym w zakresie promocji, tworzenia internetowych narzedzi
mapowych oraz map drukowanych, a takze zapewnia tatwy dostep do szerokich i aktualnych

informacji dotyczacych powstajacej sieci tras.

Poniewaz trasa EuroVelo 10 stanowi cze$¢ tego systemu, Urzad Marszatkowski przejat wiodaca
role w przeprowadzeniu badan terenowych, ktérych celem byto okreslenie stanu trasy oraz jej
charakterystyki, a takze analiza dostepnych wzdtuz niej ustug. Instytucja ta odpowiadata rowniez
za doktadne mapowanie fizycznych cech infrastruktury trasy oraz fatwo dostepnych ustug
zlokalizowanych w jej korytarzu.

3. Krétkie wyjasnienie metodologii

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Zachodniopomorskiego przeprowadzit badania na pieciu
odcinkach dziennych trasy, na odcinku od Swinoujécia do Ustki. Wiekszoé¢ trasy przebiega
przez wojewddztwo zachodniopomorskie, natomiast piagty odcinek dzienny (Dartowo-Ustka) lezy

czesciowo w wojewodztwie zachodniopomorskim i czesciowo w wojewddztwie pomorskim.

Prace terenowe na wszystkich pieciu odcinkach zostaty wykonane przez Wande Nowotarska i
Wojciecha Grele — certyfikowanych Inspektoréw Tras EuroVelo, w petni przeszkolonych przez
Europejska Federacje Cyklistéw (ECF). Badania prowadzono z wykorzystaniem dedykowanej

aplikacji European Certification Standard ,,Survey App”.

Badania terenowe przeprowadzono w sierpniu i wrzesniu 2024 roku, aby uwzgledni¢ specyfike
sezonu wysokiego, w tym warunki pogodowe oraz zwiekszone natezenie ruchu samochodowego,
pieszego i rowerowego na trasie. Prace terenowe zostaty uzupetnione analiza gabinetowa, majaca
na celu zebranie dodatkowych danych.

Raport koncowy zostat zaktualizowany w pazdzierniku 2025 roku i zawiera najbardziej aktualne
informacje dotyczace realizowanych inwestycji wzdtuz trasy, a wszystkie przedstawione

statystyki odzwierciedlaja stan na poczatek sezonu 2026.
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4. Przeglad etapéw dziennych

W okresie od 21 sierpnia do 20 wrzesnia 2024 roku przeprowadzono badania na tgcznym
odcinku 233 km:

Poczatek Koniec Dtugosc¢ Okres badania
Swinoujscie Dziwndéwek 52 km 15, 22 wrzesnia 2024
Dziwnowek Kotobrzeg 59 km 21-22 sierpnia 2024
Kotobrzeg Mielno 35 km 27 sierpnia 2024
Mielno Dartowo 41 km 26 sierpnia 2024
Dartowo Ustka 46 km 19 wrzesnia 2024

% : ;

Wybrzeze w Miedzyzdrojach
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5. Infrastruktura

Trasa EuroVelo 10 - Trasa Wokét Battyku, nazywana w Polsce Velo Baltica, sktada sie z
roznorodnych i czesto zmieniajacych sie elementow infrastruktury. Wynika to z faktu, ze trasa
przebiega przez obszar nadmorski, wyjatkowo atrakcyjny dla réznych form turystyki. Niniejszy
rozdziat przedstawia ogolny przeglad infrastruktury na trasie w wojewodztwie
zachodniopomorskim.

5.1. Przeglad istniejgcej infrastruktury trasy

Istniejaca infrastruktura trasy jest niemal w catosci pokryta nawierzchnia asfaltowa lub wykonana
z ptyt betonowych. Jej stan jest ogdélnie dobry. Trasa obejmuje réwniez odcinki drég rolnych, po
ktorych nie odbywa sie ruch samochodowy, a takze liczne wydzielone drogi rowerowe. Jedynie
15% trasy przebiega po drogach publicznych, przy czym bardzo krétkie odcinki (ok. 1%)
charakteryzuja sie duzym natezeniem ruchu.

Rodzaj drog Natezenie ruchu drogowego

Strefa zamieszkania Umiarkowane Duze
. 6% 505 1%
Droga dla rowerow
i Mate
20% Droga technicznal %
dojazdowa

15%

Bardzo male
12%

Droga publiczna
20%

Ciag piesza-rowerowy
0%

Wiekszos¢ trasy (tacznie 73%) stanowia odcinki bez ruchu samochodowego, w tym:

e ciaggi pieszo-rowerowe (59%),
e drogi techniczne i dojazdowe (20%),

e inne kategorie, takie jak strefy zamieszkania (6%).

Na trasie wystepuja réwniez fragmenty z wyznaczonymi pasami rowerowymi, jednak tego typu
infrastruktura drogowa jest w Polsce rzadko spotykana poza duzymi miastami. Wysoki udziat
odcinkéw wspétdzielonych z ruchem pieszym wigze sie niestety z czestymi konfliktami pomiedzy
pieszymi a rowerzystami.
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Rodzaj nawierzchni Jakos¢ nawierzchni

Kostka betonowa

Bardzo dobra
34%

Dobra
41%

Utwardzone
kruszywo

1% Zia

1%

Beton asfaltowy
590

Droga gruntowa
5% Umiarkowana
24%

Zdecydowana wiekszos¢ trasy posiada twarda nawierzchnie (84%), z czego 59% stanowi asfalt.
Stosunkowo wysoki udziat nawierzchni z kostki betonowej (25%) wynika z obecnosci odcinkow
na promenadach oraz starszej infrastruktury pieszo-rowerowej, ktéra w Polsce w latach 90. i na
poczatku XXI wieku byta najczesciej wykonywana wiasnie z betonowej kostki brukowej. 5% trasy
stanowig odcinki z nawierzchnig gruntowa nieutwardzona, a 1% — odcinki o nawierzchni stabo
przejezdnej. Sa to fragmenty w najwiekszym stopniu wymagajace modernizacji, jednoczesnie

najbardziej wymagajace pod wzgledem technicznym i finansowym.

tacznie 75% trasy jest oceniane jako bardzo dobrze lub dobrze przejezdne. Jedynie 1%
odcinkéw uznano za stabo przejezdne, natomiast 24% nawierzchni o umiarkowanej
przejezdnosci wymaga interwencji, poniewaz $wiadczy to o starzejacej sie infrastrukturze i

koniecznosci poniesienia dodatkowych naktadéw inwestycyjnych w najblizszej przysztosci.

5.2. Natezenie ruchu

Odcinki przebiegajace przez miejscowosci nadmorskie sg zazwyczaj zlokalizowane w poblizu plaz,
dlatego w miesigcach letnich gtdwnym problemem bywa duza liczba pieszych poruszajacych sie
po ciggach o ruchu mieszanym lub w strefach pieszych. Kwestia ta nie jest bezposrednio
uwzgledniana w metodologii i kryteriach ECS, poniewaz ruch pieszy nie jest liczony. W zwigzku
z tym konflikty pieszo-rowerowe nie stanowig formalnej przeszkody dla uzyskania certyfikacji
EuroVelo, moga jednak by¢ uciazliwe w praktyce. Z tego wzgledu nalezy dazy¢ do rozwigzan
umozliwiajacych lepsza separacje ruchu rowerowego i pieszego, zwtaszcza w okresie letnim,

gdy natezenie obu form ruchu znaczaco rosnie.

Ruch samochodowy na drogach publicznych rowniez wzrasta w sezonie turystycznym, jednak na

szczescie towarzysza temu nizsze predkosci pojazdow.

Ponizsza analiza poréwnuje dane z Generalnego Pomiaru Ruchu z danymi zebranymi podczas

badan terenowych. Najnowsze dostepne dane pochodza z lat 2020/2021. W 2025 roku
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przeprowadzono nowy pomiar, jednak jego wyniki zostang opublikowane dopiero w drugim
kwartale 2026 roku.

Wyniki wskazuja na zblizone poziomy natezenia ruchu, co potwierdza trafno$¢ ocen dotyczacych
ruchu drogowego rejestrowanego w dniach prowadzenia audytu. Zaobserwowane rdznice s3
najprawdopodobniej zwigzane z trwajacg modernizacja sieci drogowej w regionie. Natezenie
ruchu jest wyzsze niz Srednie roczne z lat 2020/2021, co jest zgodne z og6Inym, rokrocznym

wzrostem ruchu drogowego w Polsce.

Letni ruch w wojewédztwie zachodniopomorskim jest o 23% wyzszy od sredniej rocznej, co
plasuje ten region na drugim miejscu wsréd wszystkich regionéw Polski. Wynika to z

sezonowego natezenia ruchu zwigzanego z turystyka nad polskim wybrzezem.

. . Srednia dzienna
. ) . Srednia dzienna . . ,
. : Srednia dzienna | . o liczba pojazdéw
Numer drogi Odcinek . L liczba pojazdéw
liczba pojazdéw w okresie letnim podczas audytu
ECS (2024)
Wezet
102 Miedzyzdroje - 3525 4364 3333
Miedzywodzie
102 Migdzywodzie - 5560 6883 3333
Dziwnowek
102 Dziwnowek - 4389 5434 7666
Pobierowo
102 Pobierowo - 6439 7971 18750
Ledzin
203 Iwiecino - 3944 4883 5000-7500
Dartowo
203 Granica woj. - 1206 1493 6250-7500
Ustka
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5.3 Punkty dostepu do trasy

Kopenhaga

Kotobrzeg

2 Sulinohvo
\ Poznan

Warszawa
Krakow

Berlin

Powyzsza mapa przedstawia gtdwne stacje InterCity oraz przystanki kolei regionalnej w potnocnej
czesci regionu. Gtownym weztem komunikacyjnym jest Berlin. Stamtad, korzystajac z

regionalnych pociggdéw DB, tatwo dotrze¢ do Anklam (potaczenie regionalne Berlin—Stralsund).

Po zakonczeniu trwajacej modernizagji linii kolejowej Berlin—Szczecin dostepne bedzie
bezposrednie potaczenie regionalne o duzej czestotliwosci kursowania i duzej liczbie miejsc na
rowery. Jednak modernizacja tej linii napotyka powazne trudnosci i opdzZnienia, a termin jej
zakonczenia byt juz kilkukrotnie przesuwany. Obecnie (potowa 2025 r.), ze wzgledu na trwajace
prace po stronie niemieckiej, wystepuja utrudnienia, a pociagi na odcinku Szczecin Gtéwny —
Angermiinde sg zastepowane autobusami. W autobusach tych mozna przewozi¢ jedynie mate lub
sktadane rowery (jesli w ogdle). Alternatywa jest diuzsze potaczenie kolejowe z przesiadka w
Pasewalk. Jako inne rozwigzanie dostepne sg bezposrednie potaczenia autobusowe z lotniska w
Berlinie lub z centrum miasta, obstugiwane przez FlixBus, w ktorych rowniez mozna przewozic

rowery.

Najbardziej aktualny szacowany termin zakonczenia prac po stronie niemieckiej to koniec 2027
roku. Po stronie polskiej sytuacja jest bardziej niepewna, poniewaz PKP Polskie Linie Kolejowe
(PKP PLK) utracity mozliwos$¢ pozyskania kluczowego dofinansowania unijnego o wartosci ponad
1,4 mld zt. Brak tych srodkéw stawia pod znakiem zapytania modernizacje krétkiego odcinka od

granicy niemieckiej do Szczecina i oznacza, ze po zakonczeniu inwestycji po stronie niemieckiej
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prace po stronie polskiej moga by¢ jeszcze na wczesnym etapie. Przy zapewnieniu niezbednego

finansowania modernizacja catej trasy mogtaby zakonczy¢ sie do konca 2029 roku.
Dobre potaczenia ze Szwecji i Danii zapewniajg przeprawy promowe do Swinoujécia.

W ramach regionalnej sieci kolejowej wiekszo$¢ etapdw trasy jest dostepna w obrebie korytarza
przebiegu. Inne regionalne szlaki rowerowe moga rowniez stanowic¢ uzupetniajace potaczenie z

EuroVelo 10, poniewaz s3 oznakowane i maja odpowiednia jakosc.

W wojewddztwie zachodniopomorskim tatwo przewozi¢ rower w pociggach regionalnych —
zazwyczaj dostepnych jest od 6 do 16 miejsc na rowery. Infrastruktura na gtéwnych stacjach
zostata zmodernizowana (wysokie perony, windy). Mniejsze przystanki moga nadal posiadac

niskie perony, co bywa utrudnieniem, nawet w przypadku pociggdéw niskopodtogowych.

W pociagach InterCity zwykle dostepnych jest okoto 6 miejsc na rowery. W sezonie letnim bardzo
trudno jest zarezerwowac miejsce dla roweru ze wzgledu na duze zainteresowanie turystéw
rowerowych w Polsce.

Y

N
N\
[\
\.

Zmodernizowana infrastruktura stacyjna w potgczeniu z nowymi pociggami regionalnymi oferujgcymi miejsce dla

16 rowerow.

W sezonie letnim nadal problemem pozostaje bardzo duzy popyt oraz stosunkowo niska lub
Srednia czestotliwos¢ potaczen (maksymalnie 1 pocigg na godzine w ruchu regionalnym oraz do

2 pociagdw dziennie w ruchu InterCity).
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Podsumowujac, wymagany poziom dostepnosci jest spetniony: lokalne potaczenia kolejowe
dostepne sa srednio co 20 km, a najdtuzszy odcinek bez dostepu wynosi 50 km. Spetnione sa

rowniez wymagania dotyczace liczby potaczen dziennie oraz liczby miejsc na rowery w pociggach.

Fragment trasy w Miedzyzdrojach
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5.4 Oznakowanie

100% trasy jest oznakowane zgodnie z krajowymi standardami, w tym z wykorzystaniem tablic
informacyjnych dla tras EuroVelo 10 i 13. Oznakowanie znajduje sie na kazdym skrzyzowaniu, a

takze co najmniej co 1 km na odcinkach bez skrzyzowan.

Jednak duze zréznicowanie elementéw trasy powoduje pewne problemy z oznakowaniem.
Zidentyfikowano kilka problematycznych miejsc, w ktérych rowerzysci moga tatwo zgubic

przebieg trasy, szczegdlnie tam, gdzie zmienia ona kierunek i odchodzi od gtéwnej drogi.

5.5 Kryteria infrastrukturalne spetnione na poszczegdlnych odcinkach

Ponizsze tabele przedstawiajg poréwnanie infrastruktury dla pieciu dziennych etapow trasy.

Rodzaj drég

@ Droga rowerowa Clag pleszo-rowerowy Droga typu Greenway Pas rowerowy @ Droga publiczna @ Droga ledna Strefa zamleszkania

Swinoujécie Port - Dziwndwek 45.7%

Dziwndwek - Kotabrzeg

Kotobrzeg - Mielno

Mielne - Darlowo

Dartowo - Ustka 13,5%

Rodzaj nawierzchni

@ Asfalt / Beton Kostka betonowa Utwardzone kruszywo @ Droga gruntowa

Swinoujécie Port - Dziwndwek ! 16,5% 23,6% n

Dziwndwek - Kolobrzeg 18,5%

Kotobrzeg - Mielno

37,9%

Mielno - Dartowo 11,9% 14,9%

- -

0% 20% 40% 60% BO% 100%

Dartowo - Ustka
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Natezenie ruchu drogowego

@ Brak Bardzo maty Maty Umiarkowany @ Wysoki @@ Bardzo wysoki

Swinoujécie Port - Dziwndwek

Dziwnéwek - Kotobrzeg 84,9%

Kotobrzeg - Mielno

Mielno - Dartowo

Darfowo - Ustka

0% 20% 40% 60% BO% 100%

Jakos¢ nawierzchni

@ Bardzo dobra Dobra Umiarkowana @ Zta

27,3% 36,8% I

53,5% 24,5%

Swinoujscie Port - Dziwnowek

Dziwndwek - Kotobrzeg

Kotobrzeg - Mielno 47,1% 11,9%
Mielno - Darlowo 47,3% 17,7% I
Dartowo - Ustka 34% 15,5%
0% 20% 40% G0% BO% 100%

Udziat infrastruktury spetniajacej wymagania ECS

@ Wymogi dodatkowe Wymogi istotne Wymogi podstawowe @ Btak spetnionych zadnych wymogdw

Swinoujscie Port - Dziwndwek 57.6% 20,5% I

Dziwndwek - Kolobrzeg

Kotobrzeg - Mielno 24%
Mielno - Darlowo 54% I
Dartowo - Ustka 5,9%
0% 20% A0%, 60% BO% 100%

Tabela powyzej pokazuje udziat odcinkédw EuroVelo 10 na Pomorzu Zachodnim (Velo Baltica),
ktore spetniaja lub nie spetniaja kryteribw podstawowych, istotnych oraz dodatkowych zgodnie z
Europejskim Standardem Certyfikacji.

Cztery z pieciu dziennych odcinkdw spetniaja kryteria istotne na ponad 90% swojej dtugosci.

Odcinek Dziwnéwek-Swinoujscie spetnia te kryteria na poziomie 75%. Niektére fragmenty
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miedzy Swinoujéciem a Miedzyzdrojami nadal oczekuja na modernizacje. Rdwniez przebieg trasy
przez Wolinski Park Narodowy znajduje sie na etapie dokumentacji ze wzgledu na dtugotrwate

procedury srodowiskowe.

Czerwone fragmenty na wykresach oznaczajg odcinki, ktore nie spetniajg zadnych kryteriéw —
nawet podstawowych. Pokazujg one miegjsca, ktore nie osiggaja minimalnych wymagan
certyfikacji EuroVelo (100% trasy powinno spetniac kryteria podstawowe, a 70% — kryteria
istotne). W analizowanym przypadku dwa dzienne odcinki zawierajg krotkie fragmenty
niespetniajace kryteriow podstawowych z powodu ztej nawierzchni. Wszystkie te odcinki sa ujete
w planach modernizacyjnych, czesto jako czes¢ kompleksowych przebuddéw drég realizowanych

przez lokalne zarzady. Zaktada sig, ze zostang one poprawione w ciggu 2-3 lat.

Wszystkie dzienne etapy prezentuja zblizony poziom infrastruktury, typéw nawierzchni, ich
jakosci oraz kategorii ruchu. Wystepuja jednak pojedyncze fragmenty (facznie kilka procent
dtugosci odcinkow), ktére wymagaja poprawy. Nadal istnieje przestrzeh do podniesienia jakosci
nawierzchni z poziomu umiarkowanego do dobrego lub bardzo dobrego. Modernizacje s
realizowane kazdego roku przez lokalne samorzady, poniewaz region ten dynamicznie rozwija sie

turystycznie, a zapotrzebowanie na wysokiej jakosci.

Jak zostanie opisane w rozdziale 6, na trasie nie wystepuja braki w zakresie ustug, a standard
dodatkowy jest spetniony. Na dwoch etapach standard nawierzchni spada do poziomu
podstawowego. Wystepuje rowniez ponad 1% odcinkéw o bardzo stabej przejezdnosci, ktore nie

spetniaja zadnych kryteridéw, jednak sg one ujete w planach modernizacyjnych.

Odcinki 2 (Kotobrzeg — Dziwnéwek) i 3 (Mielno — Kotobrzeg) spetniajg wymagania certyfikacji
EuroVelo, poniewaz na catej swojej dtugosci osiagaja poziom podstawowy, a na co najmniej 70%
dtugosci poziom istotny. Pozostate odcinki nie spetniajg kryteriow podstawowych jedynie na
niewielkiej czesci trasy, co wynika ze ztej jakosci nawierzchni, uniemozliwiajgc obecnie uzyskanie
certyfikagji. '

Aby to jednoznacznie potwierdzi¢, konieczna bytaby dalsza analiza oraz uzupetnienie danych w
ramach formalnego procesu aplikacyjnego certyfikacji, jednak wstepna analiza przedstawiona w

niniejszym raporcie pozwala zachowac¢ optymizm.

' W drugiej potowie 2026 r., w momencie oddania do uzytku ktadki nad Jeziorem Kopan, wymagania certyfikacji bedzie spetnia¢
réwniez odcinek 5 (Dartowo-Ustka).
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5.6 Kluczowe braki

e Istniejg dwa istotne odcinki, ktére nie zostaty jeszcze zmodernizowane: fragment
Swinoujécie-Miedzyzdroje oraz odcinek przebiegajacy przez Wolinski Park Narodowy.

Oba znajduja sie w obrebie pierwszego etapu dziennego.

e Odcinki o niskiej jakosci nawierzchni lub o duzym natezeniu ruchu sa krotkie i maja
charakter lokalny. Trasa charakteryzuje sie ciggtoscia oznakowania, cho¢ w niektérych

miejscach mozna je jeszcze poprawic.

e Mozna wskazac pewne ,waskie gardta”, czesto wynikajace z uwarunkowan
geograficznych. Dotyczy to zwtaszcza miejsc, gdzie trasa przebiega przez miasta portowe,
takie jak Dziwnow, Mrzezyno, Kotobrzeg czy Dartowo — w rejonie ujs¢ rzek mosty sa
czesto zattoczone réznymi uzytkownikami ruchu. Jednoczesnie sa to bardzo atrakcyjne
lokalizacje, w ktérych warto rozwazy¢ budowe osobnych mostow pieszo-rowerowych,

zapewniajgcych komfortowe przekroczenie rzeki oraz atrakcyjne punkty widokowe.

e W wielu miejscach ruch pieszy i rowerowy odbywa sie wspolnie, co w sezonie wysokim

prowadzi do konfliktow miedzy uzytkownikami.

e Projekt modernizacji EuroVelo 10 na Pomorzu Zachodnim nie jest jeszcze zakonczony.
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6. Ustugi
6.1 Istniejgce ustugi

W sezonie letnim wzdtuz trasy wystepuje duze zageszczenie ustug, cho¢ wiekszos¢ z nich
wymaga wczesniejszej rezerwacji. Sytuacja poza sezonem z roku na rok sie poprawia — sezon

turystyczny sie wydtuza, zimy sg coraz tagodniejsze, a oferta ustug catorocznych rosnie.

Noclegi

Tychowo

Biaty Bor

. Golczewo
foty
7 o Przyblernow Reska @
\(@;n Warpno (@) Swidwin " 2
A=) ot zyn-Z¢ro)
3 & © ~ e

Miejsca Przyjazne Rowerzystom (zielone ikony) oraz pozostate noclegi (zrédto: openstreetmap.com,

Wojewddztwo Zachodniopomorskie)

Polskie wybrzeze charakteryzuje sie jednym z najwiekszych zageszczen bazy noclegowej i
gastronomicznej w kraju. W kazdej miejscowosci nadmorskiej znajduje sie wiele obiektéw o

réznym standardzie — od luksusowych hoteli po budzetowe pola namiotowe.

Zatrzymanie sie na jedna noc w hotelach wysokiej klasy lub na kempingach nie stanowi problemu
nawet w szczycie sezonu. Trudniej natomiast znalez¢ nocleg na jedng dobe w Srednim
standardzie, poniewaz wiele matych pensjonatéw i kwater prywatnych nie oferuje takich

rezerwadgji.

Aby rozwigzac ten problem, Urzad Marszatkowski stworzyt program ,,Miejsca Przyjazne
Rowerzystom”. Na kazdym etapie dziennym znajduje sie kilka takich obiektéw, oferujacych

nocleg na jedna noc, informacje dla turystéw oraz podstawowe narzedzia naprawcze.
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Gastronomia

Na trasie znajduje sie duza liczba punktéw gastronomicznych — od fast fooddéw po drozsze
restauracje. Wiele z nich posiada ogrédki zewnetrzne, dzieki czemu rowerzysci moga miec swoj

sprzet na oku. Cze$¢ lokali nalezy réwniez do programu ,Miejsca Przyjazne Rowerzystom”.

Serwis rowerowy

(arlino
o 6’*\a‘logard

Tychowo
Biaty Bor

Golczewa

Przyblernow Reska

dlc wogard
Golenidw Dobra (%]

porskie

Chociwel Zotieniec

Serwisy rowerowe i samoobstugowe stacje napraw (zrodto: openstreetmap.com)

W wiekszych miejscowosciach dostepne sa sklepy i punkty serwisowe dla roweréw. Na trasie
znajduja sie takze samoobstugowe stacje naprawcze, a w sezonie letnim dziata nawet mobilny

Serwis rowerowy.

Na kazdym odcinku znajduje sie co najmniej jeden warsztat rowerowy — co oznacza, ze

kryterium istotne jest spetnione.
Wypozyczalnie rowerow

Poniewaz wigkszos¢ polskich turystow rowerowych korzysta z wiasnych rowerow,

zapotrzebowanie na wypozyczalnie dla dtuzszych podrdzy jest ograniczone.

Istnieja jednak firmy oferujace wynajem roweréw w Swinoujsciu i Kotobrzegu, umozliwiajace

przejechanie czesci trasy miedzy tymi miastami. Pozostate wypozyczalnie obstuguja gtéwnie
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wycieczki lokalne. Wiele hoteli i pensjonatow oferuje réwniez podstawowe rowery do uzytku na
miejscu.

Miejsca odpoczynku

Na trasie znajduje sie wiele miejsc odpoczynku — co najmniej co 15 km. W ostatnich latach

powstaty nowe obiekty dedykowane rowerzystom, obejmujace:

e wiaty,
e fadowarki USB zasilane energig stoneczna,

e samoobstugowe stacje naprawcze.

W miejscowosciach czesto przy plazy lub w strefach rekreacyjnych dostepne sg fontanny z woda
pitng. W Polsce wode z kranu mozna rowniez uzyska¢ w wigkszosci sklepdw typu convenience —

zwykle na zyczenie.

Fot. 1 Miejsce odpoczynku w Mielnie z solarng tadowarkga USB i samoobstugowa stacjg napraw. Fot. 2 Ciche
miejsce odpoczynku w Bukowie Morskim z dostepem do rzeki (wspotdzielone z turystami na kajakach)

Fot. 1 Typowy przystanek z wiatg miedzy Sarbinowem i Mielnem na 14 potudniku. Fot. 2 Miejsce odpoczynku na
zaadaptowanym historycznym bunkrze
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6.2 Kluczowe braki

Problem noclegdéw na jedna dobe zostat omdwiony w czesci dotyczacej zakwaterowania.
Istotnym wyzwaniem jest rowniez duza sezonowo$¢ dostepnosci ustug. W okresie od p6znej
jesieni (koniec pazdziernika) do potowy kwietnia dziata jedynie niewielka liczba punktéw

ustugowych i obiektéw noclegowych.

Turysci rowerowi planujacy podréz zima muszg odpowiednio wczesniej zaplanowaé noclegi oraz
doktadnie przygotowad sie do wyjazdu. Nagroda za podroz poza sezonem jest jednak brak

letnich ttumdw oraz wiekszy kontakt z nadmorska przyroda.

Od czasu poprawy jakosci trasy oraz wprowadzenia spéjnego oznakowania obserwuje sie staty
wzrost liczby turystow rowerowych wczesng wiosng i p6zna jesienig (na podstawie danych z
automatycznych licznikédw ruchu rowerowego). Wraz ze wzrostem liczby turystow coraz wiecej

ustugodawcow wydtuza okres swojej dziatalnosci.

Ogodlnie jakos¢ ustug ulega poprawie, co coraz czesciej prowadzi do ich catorocznego
funkcjonowania. Zjawisko to jest takze zwigzane z obserwowanym wzrostem srednich temperatur

w ciggu roku oraz tagodniejszymi zimami.

Wraz z poprawa jakosci trasy rosnie réwniez liczba bardziej zaawansowanych rowerzystéw, ktorzy

decyduja sie na podrézowanie w trudniejszych warunkach.
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7. Marketing / Promocja
7.1 Istniejgce narzedzia promocyjne

Informacja wzdtuz trasy

3. Kolobrzeg - Mielno

2. Dziwnéwek - Kolobrzeg

1. Swinoujécie - Dziwnowek

Polanow

Dzwfigs

Gryfice Boboiice
Tychowa

un

Centra informacji turystycznej zaznaczone literami “i

2lo Balticana F

Duze i mate tablice informacyjne, ktére pojawiaja sie na trasie

W wiekszych miejscowosciach nadmorskich, na wszystkich dziennych odcinkach trasy, dziataja

punkty informacji turystycznej. Oferuja one ulotki oraz mapy z informacjami o przebiegu trasy.
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Czes$¢ z nich funkcjonuje przez caty rok, jednak wiekszos¢ jest czynna tylko w sezonie

turystycznym. Kryterium istotne dotyczace informacji wzdtuz trasy jest spetnione.

Informacje online dostepne sa na stronie internetowej Urzedu Marszatkowskiego poswieconej

regionalnej sieci tras rowerowych Pomorza Zachodniego: www.rowery.wzp.pl Strona zawiera

mape z aktualnymi danymi o stanie trasy, miejscami przyjaznymi rowerzystom, atrakcjami

turystycznymi oraz wydarzeniami regionalnymi. Udostepniane sg réwniez slady GPX.

g
4 Pomorze
¥ Zachodnie

Aplikacja
rowerowa

=]
Al

Ok L
\'0'; ) -
www.rowery.wzp.pl ‘ pp Store é s - nerrey -

Dostepna jest takze aplikacja mobilna ,Pomorze Zachodnie” na systemy Android i iOS,

zintegrowana z systemem strony internetowej. Uzytkownicy moga za jej pomoca zgtaszac uwagi i

ostrzezenia dotyczace utrudnien na trasie.

Aktualne dane dotyczace trasy i infrastruktury sa na biezgco monitorowane i wprowadzane do
bazy OpenStreetMap, ktora jest nastepnie wykorzystywana przez wszystkie aplikacje korzystajace
z tego zrodta.

Trasa posiada réwniez podstawowa obecnos¢ w serwisie Komoot, poniewaz bardziej

rozbudowany, profesjonalny profil wymaga wiekszych naktadéw finansowych.
Kryterium dodatkowe w zakresie informacji online jest spetnione.
7.2 Kluczowe braki

Na trasie znajduje sie wystarczajaca liczba punktéw informacji turystycznej oraz niewielkich tablic
informacyjnych. Wieksze tablice informacyjne powinny jednak zostac zlokalizowane przy
miejscach odpoczynku wzdtuz trasy.

Obecnie dostepne s3 jedynie proste ulotki, natomiast brakuje bardziej szczegotowych
przewodnikdw zawierajacych informacje o atrakcjach znajdujacych sie wzdtuz trasy.
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8. Organizacja / Finansowanie
8.1 Istniejgce podmioty odpowiedzialne za rozwqj i utrzymanie
Kluczowe instytucje zwigzane z trasa to:

e Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Zachodniopomorskiego
e Gminy odpowiedzialne za oznakowanie oraz utrzymanie infrastruktury rowerowej (na
odcinkach realizowanych we wspodtpracy z Urzedem Marszatkowskim)

e Zarzadcy drog odpowiedzialni za utrzymanie drog publicznych

8.2 Potencjalne podmioty odpowiedzialne za rozwdj i utrzymanie

Na wiekszosci odcinkdéw za utrzymanie infrastruktury odpowiadaja gminy. Odcinki zlokalizowane

na drogach publicznych znajduja sie w kompetencjach wiasciwych zarzadcow drog.

Urzad Marszatkowski Wojewodztwa Zachodniopomorskiego petni role koordynacyjna, dbajac o
prawidtowe oznakowanie oraz utrzymanie wysokiej jakosci i ciggtosci trasy. Co roku
przeprowadzana jest kontrola catej trasy, a wyniki audytu przekazywane sa do lokalnych
jednostek odpowiedzialnych za jej utrzymanie. Uzytkownicy moga réwniez zgtaszac¢ uwagi i
ostrzezenia dotyczace utrudnien na trasie za pomoca aplikacji.

Urzad Marszatkowski odgrywa takze wiodaca role w planowaniu dalszego rozwoju najbardziej

problematycznych odcinkéw Velo Baltica.

8.3 Istniejgce zrodta finansowania

Na realizacje trasy wydano: 68 409 371 zt (ok. 16 min euro) od 2016 roku.
W kolejnych latach planowane sg inwestycje w wysokosci: 29 298 992 zt (ok. 6,9 min euro).

Inwestycje byty finansowane gtéwnie z regionalnych programédw operacyjnych Europejskiego
Funduszu Rozwoju Regionalnego (EFRR), a w mniejszym stopniu z Programu Wspotpracy

Transgranicznej Interreg V-A Meklemburgia—Pomorze Przednie / Brandenburgia / Polska.
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9. Opis warunkéw trasy wedtug odcinkéw
9.1 Odcinek dzienny 1: ze Swinoujécia do Dziwnéwka

Ten odcinek dzienny o dtugosci 52 km zostat zinwentaryzowany w dniach 15 i 20 wrzesnia 2024 r.
przez Wande Nowotarska. Odcinek rozpoczyna sie na granicy z Niemcami. Najwazniejsze atrakcje
tej czedci trasy zwigzane sa z historycznie istotnym portem w Swinoujéciu. Wschodnia cze$¢ etapu
przebiega przez park narodowy. Wystepuje kilka ,waskich gardet” wynikajacych z uwarunkowan
geograficznych (wyspy Uznam i Wolin) oraz obecnosci parku narodowego, co utrudnia

wyznaczenie optymalnego przebiegu trasy.
9.1.1 Infrastruktura trasy

57,4% tego odcinka stanowi trasa bez ruchu samochodowego.
70% dtugosci posiada nawierzchnie asfaltowa lub betonowa.
Okoto 6% stanowig odcinki gruntowe, a tacznie niemal 30% to nawierzchnie nieutwardzone, co

wynika z nieukonczonego jeszcze stanu tego fragmentu trasy.
Sytuacja ta powinna ulec znaczacej poprawie po zakonczeniu planowanych inwestycji.
9.1.2 Potaczenia transportem publicznym

Punktami dostepu do trasy sg Swinoujécie i Miedzyzdroje, gdzie zatrzymuja sie pociagi
dalekobiezne z wiekszos$ci duzych miast w Polsce (wiele potaczen dziennie).

Koncowym punktem linii kolejowej jest takze Kamien Pomorski (atrakcyjne historyczne miasto),
do ktdérego kursuja pociagi regionalne. Nastepnie mozliwe jest krétkie potaczenie trasa rowerowa
do Dziwnéwka (w najblizszym czasie planowane jest oznakowanie jako oficjalnego tacznika z

dworca kolejowego).

Swinoujscie stanowi réwniez dogodny punkt startowy dla turystéw z Danii i Szwecji, dzieki

potaczeniom promowym do Karlskrony i Ystad (kilka razy dziennie).

W sezonie letnim funkcjonuje takze lokalne turystyczne potaczenie promowe ze Swinoujécia do
Szczecina. Podréz trwa diuzej niz pociggiem, ale prowadzi przez atrakcyjne krajobrazy i moze

stanowi¢ element wycieczki.
9.1.3 Kluczowe problemy

Ze wzgledu na blisko$¢ jednego z najwiekszych portéw morskich w Polsce, w tym obszarze
naktadaja sie liczne inwestycje i plany rozwojowe: budowa drogi ekspresowej S3 oraz budowa

portu kontenerowego.
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Utworzenie strefy ograniczonego dostepu wokot terminala LNG ograniczyto dostep do czesci

atrakgji turystycznych w obszarze portu w Swinoujéciu oraz wymusito zmiane przebiegu tras
EuroVelo 10i 13 w 2023 roku.

Budowa drogi ekspresowej S3 zmieni ukfad transportowy w regionie i ograniczy natezenie ruchu
na drogach lokalnych. Istnieja rowniez niezalezne plany rozwoju infrastruktury rowerowej w
Swinoujsciu, a takze w ramach projektu budowy portu kontenerowego. Kolejnym
przedsiewzieciem na etapie planowania jest przedtuzenie atrakcyjnej trasy rowerowej wzdtuz
wybrzeza od Miedzyzdrojéw tak daleko, jak bedzie to mozliwe, bez kolizji z innymi inwestycjami.

Na dzisiaj (potowa 2025 r.) trasa jest oznakowana i systematycznie utrzymywana. Kazdego roku
prowadzone sg prace majace na celu poprawe najgorszych odcinkéw nawierzchni. Odcinek jest
przejezdny standardowym rowerem trekkingowym.

36



Hniterrey
South Baltic

Co-funded by B EIIAI:I.II-\:((:i ::I'o- .
the European Union CPCRADE 10:

https://www.mapillary.com/app/?pKey=1532614284803070
Worst detour section between Swinoujécie and Miedzyzdroje indicated as “badly rideable”

Oznakowanie objazdu dla tymczasowego odcinka miedzy Swinoujéciem a Miedzyzdrojami.

Warto réwniez zwréci¢ uwage na stary znak R-10 widoczny ponizej.
Miedzyzdroje — przez Wolinski Park Narodowy

Drugi trudny odcinek pierwszego etapu dziennego. Ten 12-kilometrowy fragment trasy oczekuje
na realizacje nowej inwestycji, ktéra utkneta na etapie dokumentacji ze wzgledu na
uwarunkowania srodowiskowe. Nowy przebieg trasy planowany jest wzdtuz drogi wojewodzkiej
nr 102, po asfaltowej drodze rowerowej wysokiej jakosci. Obecnie rowerzysci korzystajg z lesnej

drogi szutrowe;.
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Oba warianty maja swoje zalety, jednak ze wzgledu na niemoznos¢ budowy wysokiej jakosci
utwardzonej drogi rowerowej w srodku parku narodowego zdecydowano sie na budowe nowej
infrastruktury wzdtuz drogi wojewoddzkiej. Na obu wariantach wystepuja podjazdy — jedne z
najwiekszych na catej analizowanej trasie — dlatego wysoka jako$¢ nawierzchni oraz niezaleznos¢

od warunkéw pogodowych maja tu szczegdlne znaczenie.

Nowy przebieg trasy pozwoli oming¢ niektore problematyczne skrzyzowania o duzym natezeniu
ruchu w Miedzyzdrojach oraz zapewni bezpieczny dostep turystyczny do atrakcji wzdtuz
wybrzeza. Obecny przebieg pozostanie jako alternatywa szutrowa, bardziej niezalezna od ruchu

samochodowego.

Na dzien dzisiejszy odcinek jest przejezdny standardowym rowerem turystycznym. Prowadzone
sg prace poprawiajace nawierzchnie przez stuzby lesne i parkowe. Najgorszy fragment w poblizu
Wolinskiego Parku Narodowego zostat utwardzony w 2025 roku.

W ostatecznosci istnieje mozliwos¢ ominiecia catego odcinka dzieki potaczeniom kolejowym ze
Swinoujécia do Warnowa.

Planed cycleway
regional road 102

Mapa sytuacyjna etapu
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https://www.mapillary.com/app/?pKey=1880436365740760
Krotki fragment brukowany w Wolifiskim Parku Narodowym oznaczony jako stabo przejezdny
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9.2 Odcinek dzienny 2: z Dziwnéwka do Kotobrzegu

Drugi odcinek dzienny ma dtugos¢ 59 km, rozpoczyna sie w Dziwndwku i konczy w Kotobrzegu.
Trasa przebiega przez szereg nadmorskich miejscowosci turystycznych, a takze przez tereny
powojskowe, ktdre obecnie stanowig przyjemna odskocznie od zattoczonych i gtosnych kurortow.
Na tym odcinku znajduje sie wiele atrakcyjnych miejsc, czesto prezentowanych w materiatach
promocyjnych trasy, takich jak latarnia morska w Niechorzu, ruiny kosciota w Trzesaczu czy
przejazd Nadmorska Kolejag Waskotorowa. Odcinek zostat zinwentaryzowany w dniach 21-22
sierpnia 2024 r. przez Wande Nowotarska.

9.2.1 Infrastruktura trasy

Wiekszos¢ etapu przebiega wzdtuz drég publicznych, po wydzielonej infrastrukturze rowerowej
(63%), a 20% trasy prowadzi drogami technicznymi (gtéwnie drogami lesnymi). Jeden dtuzszy

odcinek szutrowych drog lesnych powoduje wysoki udziat nawierzchni zwirowych (19%).

Odcinek ten mozna omina¢ przez Trzebiatow, korzystajac z drdg asfaltowych, jednak wydtuza to

trase o okoto 10 km.
9.2.2 Potaczenia transportem publicznym

Dostep do odcinka koleja jest ograniczony do punktow poczatkowych i koncowych: Kamienia

Pomorskiego (z krotkim dojazdem rowerowym) oraz Kotobrzegu.

Punkty posrednie mozna osiggnac z Trzebiatowa przez Mrzezyno (w przysztosci w ramach trasy
regionalnej nr 806).

Funkcjonuje takze turystyczna kolej waskotorowa z Gryfic (ok. 30 km od trasy), kursujaca raz

dziennie.
9.2.3 Kluczowe problemy

Cho¢ 10-kilometrowy odcinek lesny miedzy Pogorzelicag a Mrzezynem jest wolny od ruchu
samochodowego i atrakcyjny krajobrazowo, jego pogarszajaca sie nawierzchnia szutrowa
sprawia, ze jest bardziej wymagajacy i wymaga statej poprawy. Ostatnie prace modernizacyjne
przeprowadzono w 2024 roku.

Na tym etapie, szczegdlnie w obszarach zurbanizowanych, turysci moga doswiadczac konfliktow z

ruchem pieszym.
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9.3 Odcinek dzienny 3: z Kotobrzegu do Mielna

Odcinek dzienny 3 ma dtugos¢ 35 km, rozpoczyna sie w Kotobrzegu i kohczy w Mielnie. Etap ten
przebiega naprzemiennie przez gesto zabudowane miejscowosci oraz sciezki rowerowe
prowadzace przez nadmorskie lasy. Jedno z najbardziej atrakcyjnych miejsc znajduje sie tuz za
Kotobrzegiem — trasa biegnie pomiedzy plaza a stonymi bagnami, oferujac liczne miejsca
idealne do obserwacji ptakdéw. Odcinek zostat zinwentaryzowany 27 sierpnia 2024 r. przez

Wojciecha Grele.
9.3.1 Infrastruktura trasy

Odcinki przebiegajace przez nadmorskie miejscowosci prowadza drogami publicznymi (ze
wzgledu na brak miejsca na wydzielong infrastrukture oraz brak takiej potrzeby). Sa to zazwyczaj
ulice osiedlowe, gdzie koncentruje sie ruch turystyczny w sezonie letnim. Ttumaczy to

stosunkowo wysoki, 23-procentowy udziat drog publicznych.

Poza miejscowosciami trasa prowadzi wysokiej jakosci droga techniczng wzdtuz wybrzeza, przez

lasy sosnowe. Na catej dtugosci etapu dostep do plazy jest regularny.
9.3.2 Polaczenia transportem publicznym

Gtownymi punktami dostepu do tego etapu sa Kotobrzeg oraz Koszalin (potaczenia InterCity,

nastepnie okoto 15 km dojazdu rowerem trasa regionalna).

W sezonie letnim funkcjonuje lokalne potaczenie kolejowe do Mielna. Etap mozna rowniez
rozpoczac¢ na przystankach linii kolejowej Koszalin—Kotobrzeg, ktore sa zlokalizowane rownolegle

do wybrzeza w odlegtosci 3-5 km od trasy.

Dodatkowsa atrakcja jest mozliwos¢ przeprawy promowej przez jezioro Jamno, ktéra umozliwia
dotarcie z Koszalina do Mielna.

9.3.3 Kluczowe problemy

Pomimo duzej szerokosci nadmorskiej drogi technicznej prowadzacej przez lasy, wysoka liczba
pieszych moze znaczaco utrudniac jazde rowerem. Droga ta jest intensywnie wykorzystywana
jako dojscie do plazy dla turystow zakwaterowanych w gtebi ladu, a ruch pieszy w sezonie letnim

jest bardzo duzy
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5Ustronie Morskie

Waskie gardto w Ustroniu Morskim. Istnieje alternatywny, oznakowany odcinek prowadzacy droga publicznag
przez miejscowosc (linia niebieska) oraz duza tablica informacyjna zachecajaca do korzystania z niego w sezonie
letnim. W przysztosci planuje sie ograniczenie ruchu samochodowego oraz wyznaczenie nowej, atrakcyjnej i

bezpiecznej trasy przez Ustronie Morskie, opracowanej przez lokalng gmine.

'

Wak oznakowany odcinek w strefie zamieszkania w Ustroniu Morskim
https://www.mapillary.com/app/?pKey=428432133583298
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1E WIGLEDU NA DUZY RUCH PIESTY

Tablica Informacyjna wskazujaca waskie gardto w Ustroniu Morskim
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9.4 Odcinek dzienny 4: z Mielna do Dartowa

Odcinek dzienny 4 ma dtugosc¢ 41 km, rozpoczyna sie w Mielnie i konczy w Dartowie. Pierwsza
czes¢ etapu prowadzi przez mierzeje miedzy Morzem Battyckim a jeziorem Jamno, przez
wydtuzony obszar zabudowy mieszkaniowej. Trasa wzdtuz jeziora zostata wybrana jako sposob na
unikniecie duzego natezenia ruchu na gtéwnej (i jedynej) drodze komunikacyjnej przez Mielno.
Oferuje ona piekne widoki na jezioro oraz miasto Koszalin po drugiej stronie (ok. 10 km w linii

prostej), a takze liczne spokojne miegjsca rekreacyjne, mate przystanie i pomosty.

Po minieciu niewielkiej turystycznej miejscowosci tazy trasa skreca na potudnie, bardziej w gtab
ladu, aby omina¢ jezioro Bukowo. Na tym odcinku mozna doswiadczy¢ wiejskiego krajobrazu w

bezposrednim sasiedztwie wybrzeza. Warto odwiedzi¢ rowniez interesujacy zabytkowy koscidt w

miejscowosci Iwiecino (https://iwiecino.pl/).

Dalsza czesc¢ etapu prowadzi wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 203 do Dartowa, po wydzielonej
drodze rowerowej. Na trasie znajduja sie ciekawe miejsca, szczegdlnie dla mitosnikéw EuroVelo
13 — m.in. lokalizacja, gdzie w czasie |l wojny swiatowej rozwijano i testowano najwieksze

niemieckie dziato kolejowe ,Dora”.
Odcinek zostat zinwentaryzowany 26 sierpnia 2024 r. przez Wojciecha Grele.
9.4.1 Infrastruktura trasy

Wydzielona infrastruktura rowerowa stanowi prawie 87% dtugosci tego etapu.
Okoto 15% nawierzchni stanowig odcinki zwirowe — gtéwnie w rejonie Mielna, gdzie planowana

jest modernizacja i zastgpienie nawierzchni asfaltem.
9.4.2 Polaczenia transportem publicznym

Mielno i Dartowo sg dostepne transportem kolejowym w sezonie letnim (potaczenia regionalne).

Dartfowo mozna réwniez osiggnac ze Stawna, ktore jest najblizsza stacjg obstugujaca pociagi
InterCity (ok. 25 km drogami lokalnymi). Planowane jest potaczenie Stawna z trasg EuroVelo 10
poprzez budowe nowej drogi rowerowej wykorzystujacej dawna linie kolejowa jako czes¢ nowej

trasy regionalne;j.
9.4.3 Kluczowe problemy

Niestety, na stosunkowo dtugim odcinku (ok. 1,4 km) w Mielnie nawierzchnia wymaga

modernizacji.
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Odcinek o dtugosci 5 km wzdtuz jeziora Jamno jest bardzo malowniczy i stanowi alternatywe

@ " minor sections

pozwalajacg ominac¢ zattoczong turystyczng miejscowos¢ Mielno, gdzie wystepuje duze natezenie

ruchu samochodowego i pieszego. Niestety jako$¢ nawierzchni wymaga poprawy. Najgorszy

fragment ma dtugosc 1,4 km, jednak planowana jest kompleksowa modernizacja catego,

5-kilometrowego odcinka. Dokumentacja jest w trakcie opracowywania. W maju 2025 roku gmina

Mielno przeprowadzita tymczasowe prace poprawiajgce stan nawierzchni na najgorszym z

odcinkow.
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Droga o stabej nawierzchni nad Jeziorem Jamno

https://www.mapillary.com/app/?pKey=453813634317709
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Prace wykonane w maju 2025 r. przez gmine Mielno w celu poprawy jakosci najgorszego odcinka.

Trwa proces przygotowania dokumentacji dla nowej nawierzchni asfaltowej.
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Nieintuicyjna infrastruktura w centrum Mielna powoduje konflikty z ruchem pieszym. Istnieje

ryzyko kolizji z pieszymi oraz brak mozliwosci jednoznacznego oznakowania przebiegu trasy.
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Droga rowerowa wzdtuz DW203 (odcinek Mielno-Dartowo)

Zmodernizowana okoto 2015 roku droga wojewddzka nr 203 miedzy lwiecinem a Dabkami
posiada droge rowerowa. Niestety przyjete parametry okazaty sie niewystarczajace. Juz po
zaledwie 10 latach ten 12-kilometrowy odcinek powinien zosta¢ przebudowany i dostosowany do

potrzeb ruchu rowerowego oraz standardéw tras miedzynarodowych.

Wystepuje na nim wiele niebezpiecznych skrzyzowan (droga rowerowa zmienia strone jezdni
poza obszarem zabudowanym). Pierwotna szerokos¢ wynoszaca 1,5 m, ze wzgledu na
niewystarczajace utrzymanie, obecnie wynosi okoto 1,1 m. Ten 20-kilometrowy odcinek powinien
zostaé poszerzony, a w niektérych miejscach takze przeprojektowany w celu ograniczenia liczby
punktéw kolizyjnych. Obejmuje to rowniez przebudowe mostéw. Niestety, nie ma planéw

realizacji tak rozlegtej przebudowy na tej stosunkowo niedawno zmodernizowanej drodze

wojewddzkie;.

Waskie fragmenty pomiedzy Ilwiecinem i Dartowem na DW203
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9.5 Odcinek dzienny 5: z Dartowa do Ustki

Odcinek dzienny 5 ma dtugos¢ 46 km, rozpoczyna sie w Dartowie i konczy w Ustce. Trasa na tym
etapie przebiega przez zréznicowane krajobrazy. Poczatkowo prowadzi waska mierzeja pomiedzy
morzem a jeziorem, oferujgc bardzo atrakcyjne widoki. Nastepnie, za Jarostawcem, skreca na
potudnie, aby omina¢ niedostepne jeszcze tereny powojskowe, jednoczesnie prowadzac przez
bardziej pagdérkowate tereny w gtebi ladu. W potowie etapu trasa przekracza granice z
wojewddztwem pomorskim i dalej, wzdtuz drogi wojewddzkiej nr 203, po drodze rowerowej

dociera do Ustki. Odcinek zostat zinwentaryzowany 19 wrzesnia 2024 r. przez Wojciecha Grele.
9.5.1 Infrastruktura trasy

Na tym etapie wystepuje najwyzszy udziat drég publicznych — 29%. Sa to jednak lokalne drogi o
niewielkim natezeniu ruchu.

Okoto 4,4% nawierzchni stanowia odcinki szutrowe — gtdwnie drogi dojazdowe do pél i farm
wiatrowych. W najblizszym czasie planowana jest ich modernizacja i budowa asfaltowej drogi

rowerowe.
9.5.2 Polaczenia transportem publicznym

Ustka jest dostepna pociggami InterCity, natomiast Dartowo obstugiwane jest przez potaczenia

regionalne ze Stawna.
9.5.3 Kluczowe problemy

Na waskiej mierzei miedzy Dartowem a Wiciem znajduje sie bardzo krétki odcinek, gdzie kanat
wodny taczy jezioro z morzem. Przekraczany jest on niewielkim mostem. Ze wzgledu na silne
wiatry przejscie to bywa zasypywane luznym piaskiem z plazy, co stanowi utrudnienie dla
turystow rowerowych podroézujacych na dtuzszych dystansach. W najblizszym czasie planowana
jest budowa nowego mostu o wiekszych parametrach (budowa rozpoczeta sie w pazdzierniku
2025 1)

Dtugi, 5,3-kilometrowy odcinek technicznej drogi na wale, oferujacej znakomite widoki na morze i
jezioro, wykonany jest z ptyt betonowych, ktére zapewniaja jedynie umiarkowany komfort jazdy —
szczegOlnie w zestawieniu z nowymi fragmentami o nawierzchni asfaltowej. Poprawa nawierzchni

tego odcinka powinna zosta¢ uwzgledniona w przysztych planach inwestycyjnych.

Odcinki prowadzace po drogach publicznych w przysztosci beda wymagaty przeniesienia na

wydzielone drogi rowerowe ze wzgledu na rosnace natezenie ruchu.

% Ktadka zostata ukoriczona w lipcu 2026 r. Odbi6r inwestycji odbedzie sie w drugiej potowie 2026 r.
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Fragment trasy w wojewodztwie pomorskim wzdtuz drogi nr 203, mimo dobrej jakosci
infrastruktury, mogtby zosta¢ poprowadzony bardziej atrakcyjnym turystycznie przebiegiem.
Wzdtuz tej drogi biegnie dawna linia kolejowa, ktérg mozna bytoby wykorzystac jako

alternatywna trase do Ustki.

foreas / i) ] L
Droga miedzy Dartowem a Wiciami. Nawiewanie piasku na droge techniczna spowodowane silnym wiatrem.
https://www.mapillary.com/app/?pKey=1364452425076059

(1 +1a (o

Droga techniczna z ptyt betonowych miedzy Dartéwkiem a Wiciem — nawierzchnia o umiarkowanej przejezdnosci.
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10. Podsumowanie dla Pomorza Zachodniego

e EuroVelo 10 na Pomorzu Zachodnim ma diugos¢ 235 km i jest podzielona na 5 odcinkow
dziennych.

e Istniejaca infrastruktura trasy jest niemal w catosci utwardzona i w dobrym stanie.

e Wystepuja jednak lokalne odcinki, gdzie nawierzchnia i infrastruktura wymagaja
modernizacji.

¢ Na catej trasie dostepny jest dobry poziom ustug.

o Wszystkie 5 etapdw dziennych jest tatwo dostepnych koleja.

e Dostepne sg wysokiej jakosci narzedzia promocyjne (strona internetowa, aplikacja
mobilna, mapy i ulotki drukowane itp.).

e Utrzymanie trasy oraz jej dalszy rozwoj lezg w kompetencjach wtadz lokalnych.

o Urzad Marszatkowski petni role koordynujaca dla catej trasy.

e Wystepuja skrzyzowania uznane za niebezpieczne ze wzgledu na ograniczona
widocznos¢.

e W kilku miejscach oznakowanie wymaga poprawy, poniewaz zdarzaja sie przypadki
gubienia trasy przez rowerzystéw.

e Jeden z etapow dziennych nadal wymaga znaczacych inwestycji, ktére obecnie sg na
etapie dokumentacji.

e Trasa moze by¢ polecana nawet poczatkujacym turystom rowerowym — nawierzchnie sa
zazwyczaj dobrej jakosci, oznakowanie jest czytelne, a dostepnos¢ ustug wysoka.
Wyjatkiem moze by¢ pierwszy etap dzienny, ktéry jest bardziej wymagajacy ze wzgledu
na gorsza jakos¢ nawierzchni.

e Odcinki 2 i 3 spetniajag wymagania certyfikacji EuroVelo — osiggaja poziom podstawowy na
catej dlugosci oraz poziom istotny na co najmniej 70% trasy. Pozostate odcinki nie
spetniaja kryteriéw podstawowych jedynie na niewielkiej czesci z powodu stabej
przejezdnosci nawierzchni, co obecnie uniemozliwia certyfikacje.’ Dalsza analiza w ramach
procesu aplikacyjnego bytaby konieczna, jednak wstepna ocena na podstawie niniejszego
raportu jest optymistyczna. Nalezy rozwigzaé lokalne problemy, takie jak odcinki o ztej
nawierzchni, fragmenty o duzym natezeniu ruchu czy braki w oznakowaniu. W analizie
koncowej nalezy takze uwzglednic kryteria atrakcyjnosci, nachylen terenu oraz

dostepnosci ofert rezerwacyjnych.

% Odcinek 5 (Dartowo-Ustka) bedzie spetniat wymogi certyfikacji w drugiej potowie 2026 r
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Whnioski

W ciggu niespetna roku ponad 2600 km potudniowego odcinka trasy EuroVelo 10 zostato
zinwentaryzowane przez dwunastu inspektorow EuroVelo, z wykorzystaniem metodologii ECS.
Jest to imponujace osiagniecie projektu Baltic Biking Upgrade. Zebrano nowe dane nie tylko

dotyczace jakosci i bezpieczenstwa infrastruktury, ale takze ustug oraz promogji trasy.

Niniejszy raport jest wynikiem dwuletniego procesu obejmujacego szkolenie przedstawicieli
projektu, badania terenowe, dodatkowe analizy gabinetowe, korekte i analize danych oraz etap
opracowywania dokumentu. Powstato kilka wersji raportéw krajowych i regionalnych, ktére byty
konsultowane z ECF i modyfikowane na podstawie otrzymanych uwag. Doprowadzito to do
opracowania koncowego, kompleksowego raportu zawierajagcego petne wyniki i analize badan
ECS. Byto to duze wyzwanie wymagajace znacznego wysitku w celu ujednolicenia réznych

opracowan w mozliwie najwigekszym stopniu.

Ogodlnie rzecz biorac, potudniowa czes¢ EuroVelo 10 charakteryzuje sie wysoka jakoscig —
wiekszos$¢ trasy jest wolna od ruchu samochodowego, a 82% jej dtugosci posiada nawierzchnie
dobrej lub bardzo dobrej jakosci.

Ze wzgledu na nadmorski charakter trasa posiada bardzo niewiele podjazdéw. Jest w wiekszosci

ptaska, cho¢ ze wzgledu na blisko$¢ morza bywa wietrzna.

Wieksza czes¢ trasy biegnie wzdtuz linii brzegowej lub w jej poblizu, co stanowi duzg atrakcje.
Dodatkowo na trasie znajduja sie liczne atrakcje kulturowe i przyrodnicze, w tym muzea oraz
obiekty wpisane na liste UNESCO, takie jak Mierzeja Kuronska, Zamek w Malborku, Stowinski Park
Narodowy, stary port w Wismarze, Stare Miasto w Lubece oraz hanzeatyckie miasta Stralsund i

Karlskrona.

Wzdtuz catej trasy tatwo znalez¢ noclegi i miejsca gastronomiczne, a cze$¢ z nich posiada

oznaczenia obiektdw przyjaznych rowerzystom, spetniajacych ich specyficzne potrzeby.

Certyfikacja EuroVelo stanowi zatem uznany znak jakosci, gwarantujacy wysoki standard trasy
rowerowej. Jest to cenne narzedzie promocyjne, zapewniajace wiekszg widocznos$¢ na
interaktywnych mapach EuroVelo.com, a jednoczesnie bedace silnym bodzcem dla turystow

rowerowych.

W tym kontekscie niniejszy raport stanowi wstepng ocene potencjatu EuroVelo 10 do uzyskania
certyfikacji EuroVelo.

Ogolnie rzecz biorac, caty analizowany odcinek EuroVelo 10 nie moze jeszcze zostaé

certyfikowany, poniewaz nie spetnia kryteriow podstawowych na catej swojej dtugosci. Gtéwne
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braki dotycza braku petnego oznakowania EuroVelo, nieciggtosci przebiegu trasy, odcinkdéw o
stabej przejezdnosci, fragmentoéw o bardzo duzym natezeniu ruchu, niewystarczajacej liczby ustug
w niektorych obszarach oraz koniecznosci poprawy komunikacji i informacji w wybranych
regionach. Szczegdtowe informacje przedstawiono w odpowiednich rozdziatach krajowych i
regionalnych, wraz z podsumowaniami oraz szczegdtowym opisem poszczegélnych etapow

dziennych.

Jednak odcinek trasy w wojewodztwie zachodniopomorskim jest bliski spetnienia wymaganych
standardow. W szczegdlnosci odcinki dzienne 2 (Kotobrzeg-Dziwndwek) oraz 3 (Mielno-
Kotobrzeg) juz spetniaja progi certyfikacji, osiagajac poziom podstawowy na catej dtugosci oraz
poziom istotny na co najmniej 70% trasy .* Pozostate odcinki nie spetniaja kryteriow
podstawowych jedynie w niewielkim zakresie, gtéwnie z powodu stabej jakosci nawierzchni. Cho¢
wymagana bytaby dalsza analiza w ramach formalnego procesu certyfikacyjnego, wstepna ocena

daje podstawy do optymizmu.
Dalsze kroki

Niniejszy szczegotowy raport dotyczacy jakosci trasy potwierdza wysoki potencjat EuroVelo 10. Ze
wzgledu na swoje potozenie geograficzne i specyficzny klimat, EuroVelo 10 coraz czesciej staje sie
atrakcyjnym kierunkiem tzw. ,coolcation”, poniewaz rosnace letnie temperatury w potudniowej

Europie sprawiaja, ze potnocne destynacje zyskuja na popularnosci.

EuroVelo 10 juz teraz nalezy do najpopularniejszych tras rowerowych w Polsce i Niemczech. W
szczycie sezonu turystycznego rezerwacja noclegdéw w niektdérych miejscach moze by¢
utrudniona. W Polsce duze zainteresowanie przyczynia sie do stopniowego wydtuzania sezonu
turystycznego, wspieranego przez fagodniejsze zimy oraz rosnaca liczbe ustug dostepnych przez

caty rok — co stanowi korzystne zjawisko dla lokalnych przedsiebiorcow i ustugodawcow.

Jednoczesnie zmiany klimatyczne wiazg sie z istotnymi wyzwaniami dla tras rowerowych, w tym
rowniez dla EuroVelo 10. Erozja kliféw obserwowana na zachodnim wybrzezu Niemiec rodzi
wazne pytania dotyczace dtugoterminowego utrzymania i odpornosci nadmorskich tras
rowerowych. Kwestie zwigzane z odpornoscia na zmiany klimatu oraz sezonowoscig — takie jak
trwatos¢ nawierzchni, ekstremalne zjawiska pogodowe czy warunki poza sezonem — mogtyby

zostaé pogtebione w ramach odrebnego projektu.

Poniewaz jakosc¢ trasy rowerowej bezposrednio wptywa na rozwdj turystyki oraz funkcjonowanie
matych i srednich przedsiebiorstw przyjaznych rowerzystom, zdecydowanie zaleca sig, aby wtadze
publiczne wykorzystywaty niniejszy raport jako punkt odniesienia przy planowaniu dziatan

naprawczych i ustalaniu priorytetow inwestycyjnych. W szczegdlnosci gminy, regiony i panstwa

* Odcinek 5 (Dartowo-Ustka) bedzie spetniat wymogi certyfikacji w drugiej potowie 2026 r
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zacheca sie do analizy czesci raportu dotyczacych ich obszaru w celu identyfikacji najpilniejszych
potrzeb.

Po usunieciu kluczowych problemoéw wskazanych w niniejszym raporcie wtasciwe instytucje moga
rozwazy¢ ubieganie sie o certyfikacje EuroVelo poprzez ztozenie formalnego wniosku do
Europejskiej Federacji Cyklistéw (ECF), wraz z wymaganym zestawem dokumentéw, w tym

planem dziatah majacych na celu wyeliminowanie zidentyfikowanych brakow.

Dziatania te przyczyniag sie do wzmocnienia systemu zarzadzania trasg oraz podniesienia jej
jakosci i atrakcyjnosci, przyblizajac realizacje szerszych celéw projektu BBU. W rezultacie zwiekszy
sie miedzynarodowa atrakcyjnos$¢ EuroVelo 10, co przyniesie korzysci lokalnym i regionalnym
przedsiebiorstwom, a takze wptynie pozytywnie na rozwdj spoteczno-gospodarczy catego
regionu Potudniowego Battyku.
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Informacje wydawnicze

Niniejszy dokument zostat opracowany w styczniu 2026 r. w ramach projektu
,BALTIC Biking Upgrade” (2023—-2026), ktdérego celem jest rozwdj trasy EuroVelo 10
— Battyckiego Szlaku Rowerowego, wspieranie lokalnych MSP w tworzeniu ustug
przyjaznych rowerzystom oraz organizacja dtugoterminowego zarzgdzania trasg
EuroVelo 10.

Zastrzezenie:
Tres¢ niniejszej publikacji jest wytaczng odpowiedzialnoscig jej autoréw i w zadnym wypadku nie
moze by¢ uznawana za odzwierciedlajgca stanowisko Unii Europejskiej, Instytucji Zarzadzajacej

ani Wspolnego Sekretariatu Programu Interreg Potudniowy Battyk 2021-2027.

EuroVelo® jest zarejestrowanym znakiem towarowym Europejskiej Federacji Cyklistow (ECF).

Partnerzy projektu BBU:
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EUROPEAN CYCLISTS" FEDERATION

Projekt graficzny:
Omer Malak, specjalista ds. marki i marketingu, ECF

Autorzy:
Alexandra Fournier, koordynatorka EuroVelo i projektow, ECF

Czesci krajowe/regionalne:

e Szwecja:
« Sonja Perander, Henk Swarttouw, Hans Stoops, Anna Lindén — Cykelframjandet

(szwedzka organizacja promujgca jazde na rowerze)

e Litwa:
« Paulius Bakutis, Litewska Spoteczno$é Rowerzystéw, dla regionu Blekinge

e Dania:
« Jesper Pgrksen, Dansk Cykelturisme
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e Polska:
« Wanda Nowotarska i Wojciech Grela, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa
Zachodniopomorskiego
« Tomasz Legutko, Urzad Marszatkowski Wojewddztwa Pomorskiego

e Niemcy:

« John Krogstrup, Marco Berends, Henk Swarttouw, Jesper Parksen — Dansk Cykelturisme

Zrédta zdjeé: Alexandra Fournier

Thlumaczenie na jezyk polski: Biuro ds. Komunikacji Rowerowej, Urzad Marszatkowski

Wojewddztwa Zachodniopomorskiego

Niniejsza publikacja stanowi przettumaczony fragment oficjalnej publikacji ECF dostepnej na
stronie zasobow pro.EuroVelo.com pod tym linkiem:

https://pro.eurovelo.com/download/document/Transnational-Route-Evaluation-
Report EuroVelo-10-Baltic-Sea-Cycle-Route.pdf
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