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Poznajemy tradycje kolejowe ﬁolsko-niemieckiego pograniy

rnen die Eisenbahntraditionen des polnisch-deutschen Grenzlandes kennen

* Stargardzka Kolej Dojazdowa
Saatziger Kleinbahn

.

Die erste Schmalspurbahnstrecke In der preufischen
Provinz fulrte von Stargord Uber Stara Dgbrowa nach
Insko. Die 55 Kilometer lange Strecke wurde am 14,
Januar 1895 erdffnet und im selben Jahr bis Studnica (12.
Mai 1895), spater bis Jankow Pomorskl und schileflich
bis Drawsko verlangert. Diese Verbindung wurde am 15.
Navember 1910 eroffnet. In Koty Pomorskie wurde eine
2weigstrecke nach Dobrzany gebout und dann bis
Poirzadio Dworveriangert (20. August 1896)

W Starej Dabrowie kole) rozgaleziata sie w kierunku
Kani | dalej 1 listopada 1895 r. dotarta do Dobrej
(stacja Dobra Nowogardzkie). Z pociggu
dojezdzajacego do Dobrej mozna bylo sle przesiasé
na pociagl kursujace przez Mieszewo do tobza (Reska
Kolej Dojazdowa). W Trabkach kolej przecinata linie

W sierpniu 1945l
w Gryficach, Dobra
Rozpoczeto kompletd
dla naprawy ktéry
w Gryficach, Resku,§!
uruchomiong na Por
15 grudnia 1945 linj
2wiekszano predkosd,
towarowymi: w 1945: 2

Irm August 1945 w
In Gryfice., Resho
Reparaturwerkstotten fi

Storgord-Resio
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\//f normalnotorowg Szczecin-Gdarsk, a w Jankowie linie
,// Runowo Pomorskle-Szczecinek.

In Stara Dgbrowo 2weigte die Bahnstrecke Richtung Kanio ab und erreichte am 1. November
1895 Dobra (Bohnhof Dobra Nowogardzka), In Dobra konnten onkommende ouf Zuge
umsteigen, die Uber Mieszewo nach tobez (Reska Kolef Dofozdowa) fuhren. In Trabki kreuzte die
Bohnstrecke die Normalspurstrecke Stettin-Danzig und in Jonkéw die Strecke Runowo
Pomorskie-Szczecinek

Geschwindigkeit der Guterzige wurde systematise
1955: 50 km/h:

f. 2awiazana zostaia spoika ngarzystwa Akcyjnego Szadzkiej Kolel " Diecdziesi R eris ruch pociagow
ndaWe m:astoStarlam,pmnat "“d' 5 "'“" s """’ i ‘

Waskotordwki byly najbardzief popularnym én

1893 wurde die Aktiengesellschoft der Schmalspurbahn Szadzki gegrundet far ?tt:zna g#zugoéé wyirdov;anych i
gehorten die Provinz Pommern, die Stadt Stargard, der Kreis Szadzki, die SHEGHSRIIERIN s OboWe
ng. Lentz & Co., der Kreis Drawsko und weitere private Anteilseigner. Nach

Die Gesamtlonge der auten Strecken betrug 1: 3 Es g 8 hoh
ion om 3. November 1893 begonnen die Bouarbeiten, die Lentz & Co. in Ges 8¢ SEOT0 g ecken betrug gab 8 Bohabofe und

rden.
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ej bylo potaczenie ze
Stara Dabrowe do
oécl 55 km oddano do
1895 r., w tym samym
) do Studnicy (12 maja
niej do jankowa
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32 Personenhaltestellen.

: £ kolet byta zniszczona, 3 pozostawione. przez
NIemcéw parowozy | wagony nie nadawaly si¢ do eksploatac)
Ranwmm:m:mewmmw‘ m
Na niektérych odcinkach tory jednak byly tak zniszczone bads
zdemontowane przez Rosjan, ze WM.:?

Kurz noch dem 2weiten Weltkrieg ubernal die Poinischen Stoc

(PKP) die Schmalspurbohninfrastruktur. Das Eisenbahnnets wor

und die von den Deutschen zuruckgelossenen Dampflokomotiven um
Waggons waren [fur den Betrieb unbrauchbar. Bes haodigte Gleise, 8¢
ecinschlieSich der in Marianow) und Viadukte wurden repariert
Abschnitten wurden die Glense jedoch von den Russen so be

demantiert, dass sie nie wieder aufgebout wurden
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Die Zall der beforderten Personen und Guter streg. Schm|
das belebteste Verkehrsmittel, da der Stroflenverkehr o
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